
�������	


��
���

��
���

��������

�	
����
�
���	���

�	��������

���������

�
�������

��������


�������

��������

�
�����

������

��
���


�
����	���

�
	��
���

�������������	�������
����������������

������������
	�
��� ���!�"#����$�������$%�$�����&'($)�	$�*
��!(+(�!��#���
�)�	$�*�,�'#�-../�

�
�

������

������

������

�����	

���


������

������

���



��


����

����

����


�������������������������������� ����!������
"��#

���$�����%�""�"������������������ �
��"�&�%��
"��

������&'�$!�

����� �$���&��

��� ���!���('�
'&��$�&(0�


��!�������($%�

��� ���!��&�&(�$��(&�

�1(�&($%���#�0������('(&(��

��2$����$!��(��

������


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!�����������+���&3���(���'�� &(�$


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!�����������+���&3���'��&�(��� &(�$

��� ��&(�������44�$!�!��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

���0�#�!���� ��&(�����&��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

��� ��&(����(�&�!������&��4($�!��'(%("'��+����(�&($%�($�&3����&(�$�'���%(�&����+��(�&��(���'����)
��&(�$�'��(�&��(����$!4��5�)������� ��&(����(�&�!�($�&3���&�&����%(�&����+��(�&��(���'����

'�����

'�����

������

��������	
��
		�������	������	����	����	�������	���	��� �!�"	��������	���������	��	#�����

Figure 4.8-1

Historic Resources-

New Bedford Main Line
to Weir Junction (Sheet 1 of 5)
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Figure 4.8-2

Historic Resources-

New Bedford Main Line
to Weir Junction (Sheet 2 of 5)
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Figure 4.8-3

Historic Resources-

New Bedford Main Line
to Weir Junction (Sheet 3 of 5)
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Figure 4.8-4

Historic Resources-

New Bedford Main Line
to Weir Junction (Sheet 4 of 5)




��6


��*

��(


��7 �
���


����.


���$)


���)�

���$�


���$�


���)�


���$$


���$�


���$�


���$	


���$.


�����

����.

����$


�����

����	


�����


����	

�����


����$

����)


���$�


�����


�����


����)


�����


�����


�����

�����


����.

���$�


���)�


���)� 
���)	

8���

�����������������%	�������������
&����'��������

�������	


��
��������� 

������!"#$

������������
	�
��� ���!�"#����$�������$%�$�����&'($)�	$�*
��!(+(�!��#���
�)�	$�*�,�$���#�-../�

�
�


���)�


���)�

8�����


��2


��2

������&'�$!�

����� �$���&��

��� ���!���('�
'&��$�&(0�


��!�������($%�

��� ���!��&�&(�$��(&�

�1(�&($%���#�0������('(&(��

��2$����$!��(��

������


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!�����������+���&3���(���'�� &(�$


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!�����������+���&3���'��&�(��� &(�$

��� ��&(�������44�$!�!��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

���0�#�!���� ��&(�����&��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

��� ��&(����(�&�!������&��4($�!��'(%("'��+����(�&($%�($�&3����&(�$�'���%(�&����+��(�&��(���'����)
��&(�$�'��(�&��(����$!4��5�)������� ��&(����(�&�!�($�&3���&�&����%(�&����+��(�&��(���'����

'�����

'�����

������

��������	
���
		�������	������	����	����	�

Figure 4.8-5

Historic Resources-

New Bedford Main Line
to Weir Junction
(Sheet 5 of 5)
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Figure 4.8-6

Historic Resources-

Fall River Secondary to Myricks
Junction (Sheet 1 of 3)
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Figure 4.8-7

Historic Resources-

Fall River Secondary to Myricks
Junction (Sheet 2 of 3)
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Figure 4.8-8

Historic Resources-

Fall River Secondary to Myricks
Junction (Sheet 3 of 3)
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Figure 4.8-9

Historic Resources-

Northeast Corridor (Sheet 1 of 5)



�������	


����'�	-��%�������

��
��������� 

������!"#$

������������
	�
��� ���!�"#����$�������$%�$�����&'($)�	$�*
��!(+(�!��#���
�)�	$�*�,�'#�-../�

�
�

����

������

3��


���


������

������

���(

���7

�����$

������&'�$!�

����� �$���&��

��� ���!���('�
'&��$�&(0�


��!�������($%�

��� ���!��&�&(�$��(&�

�1(�&($%���#�0������('(&(��

��2$����$!��(��

������


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!�����������+���&3���(���'�� &(�$


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!�����������+���&3���'��&�(��� &(�$

��� ��&(�������44�$!�!��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

���0�#�!���� ��&(�����&��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

��� ��&(����(�&�!������&��4($�!��'(%("'��+����(�&($%�($�&3����&(�$�'���%(�&����+��(�&��(���'����)
��&(�$�'��(�&��(����$!4��5�)������� ��&(����(�&�!�($�&3���&�&����%(�&����+��(�&��(���'����

'�����

'�����

������

��������	
�/0
		�������	������	����	����	�������	���	�"����+��"	��������	���������	��	
�����	,-��" ����.�

Figure 4.8-10

Historic Resources-

Northeast Corridor (Sheet 2 of 5)
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Figure 4.8-11

Historic Resources-

Northeast Corridor (Sheet 3 of 5)
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Figure 4.8-12

Historic Resources-

Northeast Corridor (Sheet 4 of 5)
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Figure 4.8-13

Historic Resources-

Northeast Corridor (Sheet 5 of 5)
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Figure 4.8-14

Historic Resources-

Attleboro Secondary from Cotley
Junction to Attleboro Bypass

(Sheet 1 of 3)
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Figure 4.8-15

Historic Resources-

Attleboro Secondary from Cotley
Junction to Attleboro Bypass

(Sheet 2 of 3)
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Figure 4.8-16

Historic Resources-

Attleboro Secondary from Cotley
Junction to Attleboro Bypass

(Sheet 3 of 3)
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Figure 4.8-17

Historic Resources-

Weir Junction to Canton Junction,
Stoughton Line
(Sheet 1 of 6)
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Figure 4.8-18

Historic Resources-

Weir Junction to Canton Junction,
Stoughton Line
(Sheet 2 of 6)
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Figure 4.8-19

Historic Resources-

Weir Junction to Canton Junction,
Stoughton Line
(Sheet 3 of 6)
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Figure 4.8-20

Historic Resources-

Weir Junction to Canton Junction,
Stoughton Line
(Sheet 4 of 6)
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Figure 4.8-21

Historic Resources-

Weir Junction to Canton Junction,
Stoughton Line
(Sheet 5 of 6)
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Figure 4.8-22

Historic Resources-

Weir Junction to Canton Junction,
Stoughton Line
(Sheet 6 of 6)



 
����	��*��/�"�)	
�����-

�������	


������������
	�
��� ���!�"#����$�������$%�$�����&'($)�	$�*
��!(+(�!��#���
�)�	$�*�,�'#�-../�

�
�

?!�


?!�
 �%�


������&'�$!�

����� �$���&��

�� (!�����
'&��$�&(0�


��!�������($%�

��� ���!��&�&(�$��(&�

�1(�&($%���#�0������('(&(��

��2$����$!��(��

������


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!����������

��� ��&(�������44�$!�!��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

���0�#�!���� ��&(�����&��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

��� ��&(����(�&�!������&��4($�!��'(%("'��+����(�&($%�($�&3����&(�$�'���%(�&����+��(�&��(���'����)
��&(�$�'��(�&��(����$!4��5�)������� ��&(����(�&�!�($�&3���&�&����%(�&����+��(�&��(���'����

'�����

'�����

������

��������	
��$
		�������	������	����	����	�������	���	�"����+��"	��������	��������

Figure 4.8-23

Historic Resources-

Rapid Bus Alternative
(Sheet 1 of 7)
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Figure 4.8-24

Historic Resources-

Rapid Bus Alternative
(Sheet 2 of 7)
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Figure 4.8-25

Historic Resources-

Rapid Bus Alternative
(Sheet 3 of 7)
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Figure 4.8-26
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(Sheet 4 of 7)



 
����	��*��/�"�)	
�����-

�������	


��
��������� 

������!"#$

������������
	�
��� ���!�"#����$�������$%�$�����&'($)�	$�*
��!(+(�!��#���
�)�	$�*�,�'#�-../�

�
�

������&'�$!�

����� �$���&��

�� (!�����
'&��$�&(0�


��!�������($%�

��� ���!��&�&(�$��(&�

�1(�&($%���#�0������('(&(��

��2$����$!��(��

������


�����+���&�$&(�'��++��&�+���
"�0��
���$!����������

��� ��&(�������44�$!�!��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

���0�#�!���� ��&(�����&��'(%("'��+�����&(�$�'���%(�&����(�&($%

��� ��&(����(�&�!������&��4($�!��'(%("'��+����(�&($%�($�&3����&(�$�'���%(�&����+��(�&��(���'����)
��&(�$�'��(�&��(����$!4��5�)������� ��&(����(�&�!�($�&3���&�&����%(�&����+��(�&��(���'����

'�����

'�����

������

��������	
��(
		�������	������	����	����	�������	���	�"����+��"	��������	��������

Figure 4.8-27
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